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systém firmy Knott ETS02

D) Ing. Jozef STEINHUBL, Knott spol. s r.o.

Privesy st neoddelitelnou sucastou nasho
Zivota, a tak je velmi dolezité, aby pri neoca-
kavanych manevroch, ale aj v krizovych
jazdnych situaciach prives pomahal taznemu
vozidlu stabilizovat nezelanu vzniknuty situa-
ciu, a najma, aby prives ako samostatny celok
dokazal uz v prvotnom Stadiu nestability tento
nezelany jav zaevidovat, nasledne Co najskor
odstranit, a to bez akéhokolvek zasahu vodiCa
tazného vozidla. Prave odstranenie zacinaju-

cej nestability privesu je kluCovou ulohou
stabilizacného systemu.

Najvadsie vyuzitie stabilizaéného systému je prave u obytnych prive-
sov, ktoré sa svojou velkostou (velkd boénd plocha nadstavby) a n&-
sledne pésobenim vonkajsich vplyvov (napr. silny boény vietor), ¢asto
stdvajd nestabilnymi. K nestabilite takejto jazdnej sdpravy dochddza
uZ aj pri men$om bo&nom manévri vodica, pri ktorom sa celd jazdné
siprava rozkoli$e, a potom je velmi nebezpeind pre vietkych G&ast
nikov cestnej premdvky. Vybavenie takychto privesov stabilizagnym
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systémom je preto velmi délezité a opodstatnené, pretoze hodnota
samotného obymého privesu &asto prevysuje hodnotu auta strednej az

vyssej triedy.
Stabilizacny systém ETSO02

V s6casnej dobe existujd na frhu stabilizaéné systémy ATC (ALKO Trailer
Control), iDC (intelligent Drive Control od firmy BPW), Leas (od firmy BL-
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Trading), a v neposlednom rade k nim pribudol stabilizagny systém ETSO2 od firmy KNOTT.
Vietky tieto systémy boli prednostne vyvinuté pre privesy kategérie O2 (brzdené pripojné vozidl4
s najva&sou pripustnou celkovou hmotnosfou vy$dou ako 750 kg, ale neprevy3ujicou 3 500 kg)
s mechanickym brzdovym systémom. Na stabilizéciu privesu je nevyhnuind riadiaca elekironika,
preto je velmi délezité, aby ostatné komponenty stabilizaéného systému dokdzali v priebehu nie-
kolkych milisekind reagovat pri vzniku nestability a aby jeho akény &len v &o najkratiom &aso-
vom infervale aktivoval mechanické &asti brzdového systému, u ktorych vo vieobecnosti vplyvom
trenia a najm@ vzniknutych necistét dochddza k nezelanému &asovému oneskoreniu. Stabilizaény
systém firmy KNOTT ETSO2 vyuziva pre dosiahnutie &o najrychlejsieho zastabilizovania jazdnej
sopravy prednosti hydraulického mikrogerpadla. Na privese je namontovany snimaé zrychlenia,
ktory snima zrychlenia v dvoch smeroch, z ktorych potom riadiaci po&itaé vypocita aktudlny stav
jazdnej stability. Srdcom systému je blok ventilov s mikroéerpadlom, ktory je spolu s riadiacim po-
&itaéom vyhotoveny ako riadiaca jednotka. Mikroéerpadlo plni zasobnik ovlddacieho média a zo

Srdce ETS systému so zabudovanou riadiacou jed-

zésobnika je v priebehu milisekind aktivovany ovlddaci valec na ndprave. V pripade, Ze riadiaci M
notkou

pocita& identifikuje nestabilné jazdné chovanie sa privesu, dochddza hydraulickym tlakom k akti-
vécii ovlddacieho valca na ndprave, kiory pritiahne mechanické bubnové brzdy cez brzdové lan-
k& a dochddza k pribrzdeniu privesu. Tym, Ze sa prives nezdvisle od vodi&a pribrzdi, dochddza
k natiahnutiv celej jazdnej sipravy a prives sa stabilizuje. Po zastabilizovani privesu sa ovlddaci
valec na ndprave opét vrdti do svojej kludovej polohy. Na privese je namontované signalizaéné
zariadenie, ktoré informuje vodica pred jazdou o funk&nosti stabilizagného systému.

Koncepcia Fail-Safe - vyhoda systéemu

Velkou vyhodou nezdvislého stabilizaéného systému ETSO2 je tzv. koncepcia ,Fail-Safe”, ¢o
znameng, Ze v pripade vypadku stabilizagného systému nedochadza k Ziadnemu negativnemu
ovplyvneniu brzdového systému privesu a jazda s privesom je vzdy moznd. Pri niektorych kon-
kurenénych stabilizaénych systémoch této vlastnost nie je zabezpecend, a tak v pripade zablo-
kovania stabilizagného systému je jazda s privesom zakdzand. Stabilizaény systém ETSO2 sa
méze dodatoéne aplikovat na privesy kategérie O2, ktoré st uz niekolko rokov v prevadzke,
a to s minimdlnymi ndkladmi na dodatoén montéz. Prave této vyhoda je klécovd pre zvy3enie
bezpecnosti v cestnej premdvke, a nie je podmienend kipou nového privesu. Jednoducho pove-
dané: aj na 20-roény prives s mechanickou ndjazdovou brzdou méze byt domontovany stabili-
zaény systém firmy KNOTT. Cena dodatoénej montéze systému ETSO2 stoji okolo 1 890 EUR.

Signalizaéné zariadenie umiestnené na prednej
Casti privesu informuje vodica o funkénosti ETS sys-
tému

Technické parametre systému ETS02:

* maximélny tlak v systéme 200 bar

* Casové oneskorenie od zistenia nestability az k vyvinutiu maximdlnej sily 200 ms
* maximdlny odber elekirického pridu 6 A

* kludovy odber elekirického pridu 30 mA

* oblast pouzitia od -20 °C do + 65 °C

* brzdové kvapalina DOT 4

Systém ETSO02 md prideleny vlastny certifikét (ABE 91171, zodpovedd predpisom ECE
R13 priloha 18, ECE R13-H priloha 8 a ECE R79 priloha 6) vydany v Nemecku, kto-
ry je platny v rémci celej EU a nevyZaduje dodatoéné schvalovanie v &lenskej kraijine,
v ktorej sa prives s ETSO2 pouziva

Systém ETSO2 bol dodatoéne testovany skddkami:

* EMV - skidskou podla ECE R10 (skiska elekiromagnetickej stability)

* skdskou odolnosti vodi vibracidm vplyvom prevadzky privesu

* skdskou ,Freefall”, pri ktorej riadiaca jednotka padd volnym pddom z vysky 1 m na
tvrdd podlozku a po dopade musi ostat bud' trvalo pokodend, alebo v 100 % funké-
nom stave

* skdska odolnosti vodi korézii

e skiska odolnosti voci klimatickym zmendm od -40 °C do + 120 °C

Aj napriek vyraznému pokroku zavedenia stabilizaéného systému v privesovej technike, ktory
vyraznym spdsobom pomdha pri odstrafiovani nestability privesu, je potrebné mat vzdy na
zreteli, Ze jazdu s privesom treba prispésobit stavu a povahe vozovky, poveternostnym pod-
mienkam a dodrziavaf maximélne povolené rychlosti dané vyhlagkou krajiny. ()]

Podrobneisie informdcie o stabilizaénom systéme ETSO2 na internetovych strdnkach

www.ets02.knott.de Diely k dodatoénej montézi ETS systému
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